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Verdeckkastenabdeckung fur Fahrzeuge^ insbesondere Personen- 

kraf twagen 



Die Erfindung betrifft eine Verdeckkastenabdeckung fiir Fahrzeu- 
ge, insbesondere Personenkraf twagen, gemaft dem Oberbegriff des 
Anspruches 1 . 

Eine Verdeckkastenabdeckung der eingangs genannten Art ist aus 
der DE 196 13 917 Al bekannt, und zwar in Verbindung mit einem 
Fahrzeug, bei dem das als Hardtop ausgebildete, einen vorderen 
und einen ruckwartigen Verdeckteil aufweisende Verdeck in einem 
Verdeckkasten abgelegt ist, dem - bei im Verdeckkasten abgeleg- 
ten Verdeck - als ruckwartige Abgrenzung des uber die Verdeck- 
kastenabdeckung verschlossenen Bereichs ein Kof f erraumdeckel 
zugeordnet ist, der um eine ruckwartige Querachse in eine nach 
hinten oben geoffnete, den Zugang zum Verdeckkasten erweiternde 
Lage auf zuschwenken ist, und der, in Gegenrichtung um eine vor- 
dere Schwenkachse geschwenkt, den Kofferraum zu Beladezwecken 
freigibt. Die Verdeckkastenabdeckung ist zweigeteilt und weist 
bei in ihrer Schliefilage flachiger Erstreckung der Abdeckteile 
ein vorderes Abdeckteil auf, das gegenuber dem ruckwartigen Ab- 
deckteil nach unten einschwenkbar ist, so dass das ruckwartige 
Abdeckteil durch Verschiebung nach vorne zu verlagern ist und 
dadurch einen Durchtrittsspalt im Obergang zum Kof f erraumdeckel 
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freigibt, durch den sich bei geschlossenem Verdeck das riickwar- 
tige Verdeckteil erstreckt. Urn die uber die Abdeckung abzude- 
ckende Flache bei der Oberfiihrung des Verdeckes zwischen 
Schlieli- und Of f nungsstellung voll zu offnen, wird das nach 
5 vorne verschobene, ruckwartige Abdeckteil nach vorne oben ge- 
schwenkt, wobei das nach unten geschwenkte vordere Abdeckteil 
seine untere Lage beibehalt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine weitere Ver- 
10 deckkastenabdeckung zu realisieren, die beziiglich der konstruk- 
tiven Ausgestaltung gute Anpassungsmoglichkeiten ergibt und die 
auch hinsichtlich Raumbedarf und Umstellungsaufwand vorteilhaft 
ist • 

15 Erreicht wird dies mit einer Verdeckkastenabdeckung gemafi dem 
Anspruch 1, die das vordere Abdeckteil einer Lagerkonsole zu- 
ordnet und fur das ruckwartige Abdeckteil eine Abschwenkbarkeit 
nach unten gegenuber dem vorderen Abdeckteil vorsieht, so dass 
das vordere Abdeckteil seine Lage bei Bildung eines Durch- 

20, trittsspaltes zumindest im Wesentlichen beibehalten kann, Zu- 
satzlich ergibt sich durch die gemeinsame Verstellbarkeit von 
vorderem und ruckwartigem Abdeckteil durch Verstellung der La- 
gerkonsole die Moglichkeit, Zwischenstellungen der Verdeckkas- 
tenabdeckung ohne Raumbedarf innerhalb des Verdeckkastens zu 

25 realisieren. 

In Ausgestaltung der Erfindung kann die Lagerkonsole um eine 
zur Karosserie lagefeste Schwenkachse verschwenkbar angeordnet 
werden, so dass sich eine hohe Absttit zungsstabilitat ergibt, zu 
30 der iiberlagert im Rahmen der Erfindung auch noch die Moglich- 
keit besteht, das der Abdeckung zugeordnete Gestange liber An- 
schlage zur Stabilisierung und Abstutzung heranzuziehen . Dies 
gilt auch bezuglich des ruckwartigen Abdeckteils, das um eine 
zur Lagerkonsole lagefeste, in Fahrzeugquerrichtung verlaufende 
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Achse schwenkbar ist, so dass mit Verstellung der Lagerkonsole 
beide Abdeckteile gemeinsam verstellbar sind. 

Durch die Ableitung des Antriebes fur die Abdeckung vom Ver- 
deckgestange ergibt sich des Weiteren ein einfacher Antriebs- 
verbund, wobei als Antriebsquellen einfache und verlassliche 
Antriebselemente, wie beispielsweise Stellzylinder verwendet 
werden konnen. 

Ungeachtet des gemeinsamen .Antriebs lasst sich durch die Ver- 
wendung separater Lenkersysteme fur das vordere und das ruck- 
wartige Abdeckteil unterschiedlichen Anf orderungen in einfacher 
Weise Rechnung tragen, wobei es ungeachtet dessen moglich ist, 
beispielsweise durch Zusammenf assen der Anlenkungen dieser Len- 
kersysteme zum ruckwartigen Verdeckteil, insbesondere der C- 
Saule als Lenker des ruckwartigen Verdeckteiles, den Gesamtauf- 
bau zu vereinf achen , 

Ein weiterer Vorteil der Verwendung der Lenkersysteme ist, dass 
in einfacher Weise durch Langenanderungen der Lenker und/oder 
durch Veranderung der Hebelverhaltnisse die Anpassung an die 
jeweiligen Gegebenheiten vorgenommen werden kann, wobei hier- 
durch zusatzlich auch eventuell gewiinschte Oberset zungen reali- 
siert werden konnen, und dies sowohl im Hinblick auf die aufzu- 
bringenden Krafte wie auch im Hinblick auf einen schnelleren o- 
der langsameren Ablauf der jeweiligen Verstellbewegung . 

Ein weiterer Vorteil der erf indungsgemafien Losung besteht dar- 
in, dass das er f indungsgemafJe Antriebssystem fur die Verdeck- 
kastenabdeckung praktisch ohne Mehraufwand zur Realisierung ei- 
ner Verriegelung des im Verdeckkasten abgelegten Verdeckes he- 
rangezogen werden kann. 

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung ergeben sich 



P 39 395 DE 
F 01 078 DE 



4 

aus den TVnspruchen. Ferner wird die Erfindung nachstehend mit 
weiteren Details anhand von Ausf uhrungsbeispielen erlautert. Es 
zeigen: 



Fig. 1 in einem stark schematisierten Langsschnitt das Ver- 
deck eines als Cabrio ausgefuhrten Fahrzeuges mit ei- 
nem vorderen und einem rtickwartigen Verdeckteil und 
einem diese tragenden Verdeckgestange^ wobei bezug- 
lich des Fahrzeuges lediglich die Gurtellinie ange- 
deutet ist und die karosserieseitige Anlenkung des 
Verdeckgestanges unterhalb der Gurtellinie des Fahr- 
zeuges, 

Fig. 2 in vergrofierter Darstellung der Einzelheit A gemaft 
Fig. 1, wobei eine im Verlauf der Gurtellinie liegen- 
de Abdeckung fur einen Verdeckkasten mit angedeutet 
ist, in dem das Verdeck in seiner Of f nungsstellung 
abzulegen ist, wobei die Verdeckkastenabdeckung in 
der Schliefistellung des Verdeckes zu einer riickseiti- 
gen karosserieseitigen Abgrenzung einen Durchtritts- 
spalt fur den rtickwartigen Verdeckteil freilasst. 

Fig. 3 in einer der Fig. 2 entsprechenden Schemadarstellung 
eine Zwischenstellung der Verdeckkastenabdeckung, in 
der diese eine Ablageof f nung zur Uberfuhrung des Ver- 
deckes aus seiner Schlieftstellung (Fig. 1) in eine 
Ablagestellung freigibt, in der das Verdeck unterhalb 
der Gurtellinie des Fahrzeuges in einem Verdeckkasten 
verstaut ist. 



Fig. 4 eine den Fig. 2 und 3 entsprechende Darstellung, bei 
der die Ablageof f nung im Obergang zum Verdeckkasten 
durch die Verdeckkastenabdeckung geschlossen ist und 
das Verdeck den Fahrzeuginnenraxim freigibt, so dass 
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sich das Fahrzeug als offenes Cabrio darstellt/ 

Fig. 5 eine schematisierte AusschnittsvergroBerung B, wie in 
Fig. 4 angegeben, und 

Fig. 6 eine perspektivische, schematisierte Teildarstellung 
des Antriebsgestanges fur die Abdeckung in der Cab- 
rio-Position. 

In Fig* 1 ist von einem Fahrzeug 1, das als Cabrio ausgebildet 
ist, das Verdeck 4 mit einem vorderen Verdeckteil 2 und einem 
riickwartigen Verdeckteil 3 gezeigt, sowie auch das den Verdeck- 
teilen 2 und 3 zugehorige Verdeckgestange 5, das einen Haupt- 
lenker 6 sowie als C-Saule 7 einen weiteren Lenker umfasst, de- 
ren karosserieseitige Anlenkpunkte durch Schwenkachsen 8 und 9 
festgelegt sind, die uber eine Koppel 10 verbunden sind. Die 
Koppel 10 ist dem vorderen Verdeckteil 2 zugeordnet, und mit 
der C-Saule 7 ist die Heckscheibe des ruckwartigen Verdecktei- 
les 3 fest oder losbar verbunden.- 

Das Verdeck 4 uberdeckt in der gezeigten SchlieBstellung den 
Fahrzeuginnenraum 11 und ist in eine Of f nungsstellung iiberfuhr- 
bar, wie sie in Fig. 4 angedeutet ist, in der das Verdeck 4 in 
einem kof f erraumseitigen Verdeckkasten 12 abgelegt ist, der ge- 
gen den Kofferraum abgeschlossen oder auch of fen sein kann. Be- 
zogen auf das gezeigte Verdeckgestange 5 ergibt sich eine Abla- 
gestellung fur das Verdeck 4, in der der ruckwartige Verdeck- 
teil 3, wie in Fig. 4 angedeutet, mit der Innenseite nach oben 
abgelegt und vom vorderen Verdeckteil 2 uberdeckt ist, und zwar 
bei dem ruckwartigen Verdeckteil 3 zugewandter Innenseite des 
vorderen Verdeckteiles 2. In der geschilderten, im Verdeckkas- 
ten 12 versenkten Of f nungsstellung des Verdeckes 4 liegt dieses 
unterhalb der Gurtellinie 13 des Fahrzeuges, die schematisiert 
angedeutet ist, wobei dem in Hohe der Gurtellinie 12 liegenden 
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Durchtrittsbereich des Verdeckes 4 bei der Oberfuhrung zwischen 
Of fnungsstellung und Schlielistellung eine Abdeckung 14 zugeord- 
net ist, wie insbesondere aus Fig. 4 ersichtlich. 

Die Abdeckung 14 besteht aus einem vorderen Abdeckteil 15 und 
einem ruckwartigen Abdeckteil 16, wobei das ruckwartige TUodeck- 
teil 16 bei geschlossenein Verdeck 4 den Durchtrittsspalt frei- 
gibt, in dessen Bereich das ruckwartige Verdeckteil 3 die Gur- 
tellinie 13 durchsetzt. AnschlieBend an das ruckwartige Ver- 
deckteil 3 ist eine karosserieseitige Abgrenzung 17 gegeben, 
die durch ein Festteil der Karosseriehaut oder auch durch ein 
Deckelteil, insbesondere den Kof f erraumdeckel gebildet sein 
kann, der in Abhangigkeit vom Gesamtkonzept , wie an sich be- 
kannt, sowohl nach vorne oben zu Beladezwecken geoffnet werden 
kann, wie auch nach hinten oben, urn eine Vergroiierung des frei- 
en Durchtrittsquerschnittes 59 (Fig. 3) durch die Gurtellinie 
17 bei der Umstellung des Verdeckes 4 zwischen Offnungs- und 
Schlielilage zu erreichen. 

Fig. 2 bis 4 veranschaulichen Telle des Verdeckgestanges 5 und 
das StUtz- und Antriebsgestange, im Folgenden als Antriebsge- 
stange 18 bezeichnet, fur die Abdeckung 14, wobei eine gemein- 
same Betatigung zur Verstellung von Verdeck 4 und Abdeckung 14 
vorgesehen ist, die mit einem Linearantrieb, insbesondere einem 
Hydraulikzylinder als Antriebsquelle arbeitet, worauf nachfol- 
gend noch naher eingegangen wird. Der Antrieb greift an der C- 
Saule 7 an und aus der Schwenkbewegung der C-Saule bei der Um- 
stellung des Verdeckes 4 zwischen Of fnungsstellung und Schliefi- 
stellung wird der Antrieb fUr das Antriebsgestange 18 der Abde- 
ckung 14 abgegriffen. 

Der Abdeckung 14 ist als Teil des Antriebsgestanges 18 eine La- 
gerkonsole 19 zugeordnet, die bezogen auf die Karosserie um ei- 
ne lagefeste Schwenkachse 20 verschwenkbar ist, wobei die 
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Schwenkachse 20 im bezogen auf die Fahrtrichtung F des Fahrzeu- 
ges vorderen und oberen Bereich der Lagerkonsole 20 nahe der 
Gurtellinie 13 liegt. Mit der Lagerkonsole 19 ist lagefest das 
vordere Abdeckteil 15 verbunden, gegenuber dem das riickwartige 
5 Abdeckteil 16 verschwenkbar ist, wobei Fig. 4 die flachige Ab- 
decklage der Abdeckteile 15 und 16 bei im Verdeckkasten 12 ab- 
gelegten Verdeck 4 zeigt, wahrend in Fig. 2 das vordere Abdeck- 
teil 15 eine der Abdecklage gemaB Fig. 4 im Wesentlichen ent- 
sprechende, in der Gurtellinie 13 verlaufende Lage einnimmt und 
10 das ruckwartige Abdeckteil 16 nach unten unter das vordere Ab- 
deckteil 15 eingeschwenkt ist und dadurch den Durchtrittsspalt 
fur das ruckwartige Verdeckteil 3 bei in der SchlieBstellung 
befindlichen Verdeck 4 freigibt. 

15 Das ruckwartige Abdeckteil 16 ist mit einem Ausleger 22 an der 
Lagerkonsole 19 uber eine zur Lagerkonsole 19 lagefeste 
Schwenkachse 21 abgestiitzt, und versetzt zur Schwenkachse 21 
greift an dem Ausleger 22 des ruckwartigen Abdeckteiles 16 Uber 
eine Schwenkachse 60 ein Stutzhebel 23 an, der sich im Wesent- 

20 lichen in Richtung der flachigen Erstreckung der in ihrer 
Schliefilage befindlichen Abdeckteile 15 und 16 erstreckt und 
der seinerseits an dem einen Ende eines doppelarmigen Rebels 24 
-^0^ - uber eine Schwenkachse 25 angelenkt ist. Der doppelarmige Rebel 
24 ist in seinem langsmittleren Bereich iiber eine zur Karosse- 

25 rie lagefeste Schwenkachse 2 6 abgestutzt und an dem zum Stutz- 
hebel 23 gegentiberliegenden Ende tiber eine Achse 2 7 an einem 
Antriebslenker 28 angelenkt, der exzentrisch zur Schwenkachse 9 
der einen Lenker des Verdeckgestanges 5 bildenden C-Saule 7 an 
dieser tiber eine weitere Achse 29 angelenkt ist. Auf Grund die- 

30 ser Lenkerverbindung zwischen der C-Saule 7 und dem ruckwarti- 
gen Abdeckteil 16 ist dieses in Abhangigkeit von der Schwenkbe- 
wegung der C-Saule 7 verschwenkbar. 

Dieser Antriebsverbindung der C-Saule 7 zur Verdeckkastenabde- 
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ckung 14 ist eine weitere Antriebsverbindung uberlagert, die 
einen Antriebsl enkeir 30 uiufasst, der* iibeir eine Achse 31 an ei — 
nem Zwischenlenker 32 angreift, welcher seinerseits an seinem 
einen Ende eine karosserieseitige, durch eine Achse 33 gebilde- 
te Abstutzung aufweist. Weiter ist an dem Zwischenlenker 32 ein 
Stutzlenker 34 uber eine Achse 35 angelenkt. Gegeniiberliegend 
ist der Stutzlenker 34 uber eine Achse 36 an die Lagerkonsole 
19 angeschlossen, wobei die Achse 36 exzentrisch zur karosse- 
rieseitig lagefesten Schwenkachse 20 der Lagerkonsole 19 liegt. 

Die Schwenkachse 20 der Lagerkonsole 19 und die Schwenkachse 25 
in der Verbindung des doppelarmigen Rebels 24 zum Stutzhebel 23 
liegen bei flachiger Lage der Abdeckteile 15, 16 zueinander 
(Fig. 3 und 4) koaxial, oder zumindest annahernd koaxial, so 
dass bei der geschilderten, karosserieseitig lagefesten Anord- 
nung der Schwenkachse 20 der Lagerkonsole 19 und der Schwenk- 
achse 26 des doppelarmigen Rebels 24 die Lagerkonsole 19 bei 
Beauf schlagung uber den Stutzlenker 34 zusammen mit den beiden 
Abdeckteilen 15 und 16 verschwenkt wird, wobei, koaxiale Lage 
der Achsen 20 und 25 vorausgesetzt , die Abdeckteile 15 und 16 
ihre Lage zueinander nicht verandern, und bei von der koaxialen 
Lage nur geringf ugiges Abweichen der Lage sich nur geringfugige 
Lageveranderungen ergeben, solange uber den Antriebslenker 28 
die Lage des doppelarmigen Rebels 24 zur Lagerkonsole 19 nicht 
Oder nur unwesentlich verandert wird. Andererseits kann durch 
entsprechende Abstimmung dieser Anlenkungen auch eine wechsel- 
seitige Verlagerung erreicht werden. Einfluss hierauf kann auch 
uber die Lage der Schwenkachsen 31 und 35 zwischen Antriebslen- 
ker 30 und Zwischenlenker 32 sowie zwischen Zwischenlenker 32 
und Stutzlenker 34 genommen werden, da sich uber die Abstande 
zwischen den Achsen 31 und 35 sowie deren Abstand zur karosse- 
rieseitigen Anlenkung des Zwischenlenkers 32 uber die Achse 33 
die jeweiligen Obersetzungsverhaltnisse verandern lassen. 
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Wenn im Ausf uhrungsbeispiel von Achsen bzw. Schwenkachsen die 
Rede ist, so sind damit auch Anlenkpunkte angesprochen, die 
beispielsweise durch Gelenke oder dergleichen realisiert sind. 

5 Im Ausfuhrungsbeispiel ist des Weiteren eine koaxiale, zur 
Schwenkachse 9 der C-Saule exzentrische Anlenkung der T^triebs- 
lenker 28 und 30 an der C-Saule 7 uber die Schwenkachse 29 vor- 
gesehen. Dies stellt eine auch baulich besonders vorteilhafte 
Losung dar, ist aber nicht zwingend, 

10 

Entsprechendes gilt bezuglich der karosserieseitigen Anlenkung 
des Zwischenlenkers 32 uber die Achse 33, die zur Karosserie 
lagefest sein kann. Erweiterte Einf lussmoglichkeiten und zu- 
satzliche Funktionen werden durch die in den Ausf uhrungsbei- 

15 spielen gezeigte Losung eroffnet, bei der der Zwischenlenker 32 
uber die Achse 33 an dem einen Schenkel 37 eines Armes 63 einer 
zweiarmigen Wippe 38 angelenkt ist. Der andere Schenkel 39 des 
Armes 63 tragt einen Fangzapfen 40, dem konzentrisch zur 
Schwenkachse des Hauptlenkers 6 ein Fangmaul 41 zugeordnet ist. 

20 Die beiden Schenkel 37 und 39 des Armes 63 sind in Fahrzeug- 
querrichtung zueinander gespreizt und die Wippe 38 weist ihrer- 
seits bei im Querschnitt U-formiger Grundform einen zweiten Arm 
^x^^-' 64 auf. Die Wippe 38 ist uber eine Schwenkachse 44 karosserie- 
seitig abgestutzt, wobei die Schwenkachse 44 in einer Tragkon- 

25 sole 43 gehalten ist, die bevorzugt, wie gezeigt, zur Karosse- 
rie lagefest ist. Die Wippe 38 ist, bei zur Karosserie lagef es- 
ter Tragkonsole 43, zur Karosserie ebenfalls lagefest festge- 
legt, solange liber das mit dem Hauptlenker 6 verschwenkbare 
Fangmaul 41 der Fangzapfen 40 festgelegt ist. Diese festgelegte 

30 Position zeigen die Figuren 2 und 3, in denen das Verdeck 4 ge- 
schlossen ist (Fig. 2) oder sich in einer Obergangsstellung zur 
im Verdeckkasten 12 abgelegten Lage (Fig. 3) befindet, wobei in 
dieser Obergangslage als Zwischenstellung die Abdeckung 14, wie 
in Fig. 3 gezeigt, nach vorne oben auf geschwenkt ist und den 
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Zugang zum Verdeckkasten 12 freigibt. 

Gibt das Fangmaul 41 den Fangzapfen 40 frei, so ist eine 
Verschwenkbarkeit der Wippe 38 urn die Achse 44 gegeben und es 
wird diese Schwenkbarkeit im Rahmen der Erfindung benutzt, um 
uber die Wippe 38 einen Verriegelungsdorn 45 in eine Verriege- 
lungsoffnung 4 6 einzufahren, die dem Verdeck 4, insbesondere im 
Ausfuhrungsbeispiel dem vorderen Verdeckteil 2 zugeordnet ist, 
so dass das Verdeck 4 in seiner Lage im Verdeckkasten 12 fi- 
xiert, gegebenenf alls verspannt und fixiert ist. Der Verriege- 
lungsdorn 45 ist an der Wippe 38 bevorzugt koaxial zur Achse 33 
im Obergang zwischen Zwischenlenker 32 und Schenkel 37 ange- 
lenkt und lauft gegeniiberliegend in einem Dornfortsatz aus, wo- 
bei zweckmaBigerweise eine Ausrichtung des Verriegelungsdornes 
45 gegen die Verriegelungsof fnung 46 uber eine Schiebef lihrung 

47 erfolgt, die zur Veranschaulichung als Schlitzf lihrung mit in 
den Fuhrungsschlitz eingreif enden, lagefesten Fiihrungsbolzen 
gestaltet ist. 

Wie eingangs bereits angesprochen, ist ein gemeinsamer Antrieb 
fur das Verdeck 4, und abgeleitet von diesem, fur die Abdeckung 
14 vorgesehen, wobei dieser Antrieb in weiterer erf indungsgema- 
Ber Ausgestaltung zusatzlich noch fur die Verriegelung des Ver- 
deckes 4 in seiner im Verdeckkasten abgelegten Lage genutzt 
wird. 

Fig. 2 bis 4 veranschaulichen den diesbezuglichen Antriebsauf- 
bau, wobei uber eine Strichpunktlinie ein Linearantrieb in Form 
eines Stellzylinders, insbesondere eines Hydraulik-Stellzylin- 
ders 48 symbolisiert ist. Der Stellzylinder 48 ist einenends 
gegen die Wippe 38 abgestutzt, und zwar exzentrisch zu deren 
Schwenkachse 44 uber eine die Arme 63, 64 durchsetzende 
Schwenkachse 42. Gegenuberliegend stutzt sich der Stellzylinder 

48 insbesondere mit seiner Kolbenstange gegen ein Getriebege- 



P 39 395 DE 
F 01 078 DE 



11 

stange 49 ab, wie es vergroBert in Fig. 5 dargestellt ist, wo- 
bei dieses Getriebegestange 49 eine Basis 50 aufweist, die in 
zur Schwenkachse 9 der C-Saule 7 einander gegenuberliegenden, 
bevorzugt einander diametral gegeniiberliegenden Anlenkpunkten 
51 und 52 mit Lenkern 53 und 54 verbunden ist, gegen die ein 
weiterer Lenker 55 abgestutzt ist, der an seinem einen Ende mit 
einem der Lenker, hier dem Lenker 53 und seinem anderen Ende 
mit dem Stellzylinder 48 verbunden ist und der im Bereich zwi- 
schen den diesbezuglich gegebenen Anlenkpunkten 56 und 57 uber 
einen Anlenkpunkt 58 gegen den anderen der von der Basis 50 
ausgehenden Lenker, hier den Lenker 54 abgestutzt ist. 

Entsprechend den fur die Verstellbewegung des Verdeckes 4 er- 
forderlichen Kraften erstreckt sich ausgehend von einer Situa- 
tion gemaU Fig. 4 mit im Verdeckkasten 12 abgelegten Verdeck 4 
der Stellzylinder 48 im Wesentlichen etwa gleich gerichtet zum 
Lenker 54, der in dieser Ausgangslage unter einem groBen, d. h. 
gegen einen rechten Winkel angenaherten Winkel zur Basis 50 
steht, so dass sich bezogen auf die Schwenkachse 9 zum Ausheben 
des Verdecks 4 aus dem Verdeckkasten 12 zunachst ein groiies Mo- 
ment ergibt, wobei infolge der in Stellrichtung des Zylinders 
48 flachen Neigung des Lenkers 55 gegen den Lenker 54 nur ein 
kleines gegenlauf iges Sttitzmoment aufgebaut wird. Im weiteren 
Verlauf des Aushebevorgangs (Fig. 3) verringert sich dieses 
Sttitzmoment, da die C-Saule 7 bei Verschwenkung in Schliefirich- 
tung des Verdeckes 4 entsprechend dem Pfeil 61 zu einer gegen 
die Erstreckung des Stellzylinders 48 flacheren Neigung der Ba- 
sis 50 fUhrt, bis sich bei geschlossenem Verdeck 4 (Fig. 2) und 
gegenUber der Ausgangslage gemaB Fig. 4 urn uber 180"* geschwenk- 
ter Basis 50 wiederum eine nahezu senkrechte Ausrichtung der 
Wirkrichtung des Stellzylinders 48 zur Basis 50 ergibt, so dass 
in der Of f nungsphase wiederum ein besonders groBes Moment zur 
Verfugung steht. Eine entsprechende Abstimmung der Momente 
kann, wie die Figur zeigt, auch uber die beiderseits der 
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Schwenkachse 9 gegebenen Armlangen der Basis 50 erreicht war- 
den. Bevorzugt erweist sich fur die Basis 50 eine Lange als 
zweckiuafiig, die etwa der Lange des Lenkers 54 entspricht, ge- 
gen den der Lenker 55 im Anlenkpunkt 58 abgestutzt ist. Die Ab- 
stiitzung des Lenkers 55 uber den Anlenkpunkt 58 erfolgt bevor- 
zugt etwa mittig, wobei der Lenker 55 eine etwa der Basis 50 
bzw. dem Lenker 54 entsprechende Lange aufweist. Die Lange des 
Lenkers 53 entspricht etwa zwei Dritteln der Lange der Basis 
50. In der Ausgangslage gemaJi Fig, 2 (geschlossenes Verdeck) 
erstreckt sich der Lenker 55 zuiti Lenker 54 bevorzugt unter ei- 
nem Winkel in der Grofienordnung von etwa 20 bis 40"", insbeson- 
dere urn etwa 30°. Der sich gegen den Lenker 54 offnende Winkel 
zwischen der Basis 50 und dem Lenker 53 liegt in der Grolienord- 
nung von etwa 30 bis 50°, bevorzugt bei etwa 40°. 

Fig. 5 lasst erkennen, dass der Abstand zwischen der Schwenk- 
achse 9 der C-Saule und der Anlenkung der Antriebslenker 28 und 
30 uber die Schwenkachse 29 an der C-Saule 7 verhaltnismaliig 
klein gewahlt werden kann, so dass sich nur kleinere raumliche 
Verlagerungen der Antriebslenker 28, 30 bei der Umstellung des 
Verdeckes 4 zwischen SchlieB- und Of f nungsstellung ergeben, so 
dass auch beengten Platzverhaltnissen Rechnung getragen ist. 

Ober die Verstellung des Verdeckes 4 und der Abdeckung 14 hin- 
aus bietet die erf indungsgemaBe Ausgestaltung die Moglichkeit, 
nach Erreichen der Ablageposition fur das Verdeck 4 im Verdeck- 
kasten 12 die Antriebsverbindung des Stellzylinders 48 zur C- 
Saule 7 zu entkoppeln, indem das Fangmaul 41 den Fangzapfen 4 0 
freigibt, wodurch die Stellbewegung des Zylinders 48 in eine 
Schwenkbewegung der Tragkonsole 43 und der Wippe 38 umgesetzt 
wird, da der Zwischenlenker 32 gegen die Abdeckung 14 und die 
C-Saule 7 abgestutzt ist. Die Schwenkbewegung der Wippe 38 wird 
in einen Vorschub ftir den Verriegelungsdorn 45 umgesetzt, und 
es wird dadurch das Verdeck 4 verriegelt. 
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Fig. 6 veranschaulicht in einer reduzierten, perspektivischen 
Darstellung eine mogliche konstruktive Ausgestaltung eines ka- 
rosserieseitigen Tragbockes 62, der auch die Tragkonsole 43 
bildet und dem auch die Lagerstellen fur Hauptlenker 6 und C- 
Saule 7 zugeordnet sind, wobei zur Erlauterung der jeweils 
sichtbaren Teile diese die in der vorstehenden Beschreibung Be- 
zugszeichen tragen und die Lagerkonsole 19 nicht dargestellt 
ist . 
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Patentans p ruche 



5 1. Verdeckkastenabdeckung fur Fahrzeuge, insbesondere Personen- 
kraftwagen, die ein zwischen einer Of f nungsstellung und einer 
den Fahrzeuginnenraum uberdeckenden Schliefistellung umstellba- 
res Verdeck (4) aufweisen, das in seiner Of f nungsstellung in 
einen ruckseitig zum Fahrzeuginnenraum (11) liegenden Verdeck- 

10 kasten (12) absenkbar ist, dem eine Abdeckung (14) zugeordnet 
ist, die eine einer Zwischenstellung des Verdeckes (4) zugeord- 
nete, den Zugang zum Verdeckkasten (12) freigebende, nach vorne 
oben aufgeschwenkte Of fnungslage, eine den Verdeckkasten (12) 
uberdeckende Schlieiilage sowie, bezogen auf ihre SchlieBlage, 

15 in flachiger Erstreckung zueinander ein vorderes und ein ruck- 
-^^^'^ wartiges, einer ruckwartigen karosserieseitigen Abgrenzung (17) 
zugeordnetes Abdeckteil (15, 16) aufweist und die in der 
Schliefistellung des Verdeckes (4), durch Verlagerung des rtick- 
wartigen Abdeckteiles (16) in eine zur Abgrenzung (17) 

20 beabstandete Lage, einen Durchtrittsspalt fur das Verdeck (4) 
freigibt, wobei die Abdeckteile (15, 16) gegeneinander schwenk- 
bar und gegenuber der Karosserie verstellbar an einer Lagerkon- 
sole (19) angelenkt sind, 

dadurch gekennzeichnet, 
25 dass die Lagerkonsole (19) schwenkbar ist, dass die Abdeckung 
(14) bei der SchlieBlage entsprechender, flachiger Erstreckung 
der Abdeckteile (15, 16) durch Verschwenken der Lagerkonsole 
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(19) in ihre Offnungslage umzustellen ist und dass, bezogen auf 
die Schliefistellung des Verdeckes (4), bei zur Schliefilage der 
Abdeckung (14) entsprechender Position der Lagerkonsole (19) 
und des vorderen Abdeckteiles (15) das ruckwartige Abdeckteil 
(16) gegen die Lagerkonsole (19) unter das vordere Abdeckteil 
(15) eingeschwenkt ist. 

2. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lagerkonsole (19) um eine in Fahrzeugquerrichtung ver- 
laufende, zur Karosserie lagefeste Schwenkachse (20) 
verschwenkbar ist . 

3. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das ruckwartige Abdeckteil (16) um eine zur Lagerkonsole 
(19) lagefeste, in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Achse (21) 
schwenkbar ist. 

4. Verdeckkastenabdeckung nach eineiti der vorhergehenden AnsprU- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass uber den Antrieb des Verdeckes (4) die Abdeckung (14) mit 
angetrieben ist. 

5. Verdeckkastenabdeckung nach einem der vorhergehenden Ansprli- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verdeck (4) einen ruckwartigen Verdeckteil (3) auf- 
weist, der um eine lagefeste Fahrzeugquerachse (9) verschwenk- 
bar angetrieben ist und von dem der Antrieb ftir die Abdeckung 
(14) ausgeht. 

6. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 5, 
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dadurch gekennzeichnet, 

dass der riickwartige Verdeckteil (3) die C-Saule (7) des Fahr- 
zeuges umfasst und dass der Antrieb fur die Abdeckung (14) aus 
der Schwenkbewegung der C-Saule (7) zwischen Offnungs- und 
5 SchlieBstellung des Verdeckes (4) abgeleitet ist. 

7. Verdeckkastenabdeckung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
10 dass der Antriebsverbindung zur Abdeckung (14) getrennte Len- 
kersysteme (23, 24, 28 und 30, 32, 34) fur den Antrieb der La- 
gerkonsole (19) und fiir den Antrieb des ruckwartigen Abdecktei- 
les (16) aufweist. 

15 8. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lenkersysteme (23, 24, 28 und 30, 32, 34) zum ruckwar- 
tigen Verdeckteil (3) auseinander fallende Anlenkachsen aufwei- 
sen. 

20 

9. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

^^-^ dass die Lenkersysteme (23, 24, 28 und 30, 32, 34) zum ruckwar- 
tigen Verdeckteil (3) zusammenf allende Anlenkachsen (29) auf- 
25 weisen. 

10. Verdeckkastenabdeckung nach einem der Anspruche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Anlenkachsen (29) der Lenkersysteme (23, 24, 28 und 
30 30, 32, 34) benachbart zur in der karosserieseitigen Anlenkung 
des rtickwartigen Verdeckteiles (3) liegenden, karosserief esten 
Schwenkachse (9) desselben liegen. 

11. Verdeckkastenabdeckung nach einem der Anspruche 6 bis 10, 
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dadurch gekennzeichnet, 

dass das dem riickwartigen Abdeckteil (16) zugehorige Lenkersys- 
tem (23/ 24, 28) einen an der C-Saule (7) schwenkbar angelenk- 
ten Antriebslenker (28) umfasst/ der uber einen an der Lager- 
konsole (19) drehbar gelagerten, doppelarmigen Hebel (24) das 
rtickwartige Abdeckteil (16) beauf schlagt . 

12. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der doppelarmige Hebel (24) uber einen StUtzhebel (23) ex- 
zentrisch zur Schwenkachse (21) des riickwartigen Abdeckteiles 
(16) gegentiber der Lagerkonsole (19) an dem riickwartigen Ab- 
deckteil (16) angreift. 

13. Verdeckkastenabdeckung nach eineiti der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das der Lagerkonsole (19) zugeordnete Lenkersystem (30, 
32, 34) einen an den der C-Saule (7) schwenkbar angelenkten An- 
triebslenker (30) umfasst, der uber einen Zwischenlenker (32) 
mit einem an der Lagerkonsole (19) angelenkten Stiitzlenker (34) 
verbunden ist. ^ 

14. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Zwischenlenker (32) insbesondere als Obersetzungsglied 
eine karosserieseitige Anlenkung (33) aufweist sowie eine lage- 
veranderliche Abstutzung fUr den angeschlossenen Antriebslenker 
(30) und den Stutzlenker (34) bildet. 

15. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die karosserieseitige Anlenkung (33) des Zwischenlenkers 
(32) einem Ende desselben zugeordnet ist. 
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16. Verdeckkastenabdeckung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die karosserieseitige Anlenkung (33) des Zwischenlenkers 

(32) gegen eine Wippe (38) erfolgt, die bei Verstellung des 
Verdeckes (4) lagefest ist. 

17. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Wippe (38) an einer der Karosserie zugeordneten Trag- 
konsole (43) gelagert ist. 

18. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 16 oder 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Wippe (38) zweiarmig ausgebildet ist und im Bereich 
ihres die Arme (63, 64) verbindenden Steges an der Tragkonsole 
(43) gelagert ist. 

19. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 18, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass einer der Arme (63) der Wippe (38) in zwei, insbesondere 
in Querrichtung gespreizt, gegabelte Schenkel (37, 39) aus- 
lauft . 

20. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 19, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass einem der Schenkel (37) der Wippe (38) die Schwenkachse 

(33) des Zwischenlenkers (32) zugeordnet ist. 

21. Verdeckkastenabdeckung nach einem der Anspruche 18 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der andere Schenkel (39) der Wippe (38) mit einem Fangzap- 
fen (40) versehen ist, der lageabhangig liber ein Fangmaul (41) 
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fixierbar ist 



22. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 21, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Fangmaul (41) dem dem vorderen Teil (2) des Verdeckes 
(4) zugeordneten, karosserieseitig lagefest gelagerten Haupt- 
lenker (6) zugeordnet ist. 

23. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 21 oder 22, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Achse des Fangmaules (41) mit der zur Karosserie lage- 
festen Schwenkachse (8) des Hauptlenkers (6) zusairunenf allt . 

24. Verdeckkastenabdeckung nach einem der Anspruche 21 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Fangmaul (41) den Fangzapfen (40) bei im Verdeckkasten 
(12) abgelegtem, geoffnetem Verdeck (4) freigibt. 

25. Verdeckkastenabdeckung nach einem der Anspruche 17 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass mit der Wippe (38) ein Verriegelungsdorn (45) verbunden 
ist, der bei uber das Fangmaul (41) f reigegebenem Fangzapfen 
(40) in eine dem im Verdeckkasten (12) abgelegten Verdeck (4) 
zugeordnete Verriegelungsof f nung (46) eingreift. 

26. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 25, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Verriegelungsdorn (45) uber eine Schiebef uhrung (47) 
gegenuber der Karosserie geflihrt ist. 

27. Verdeckkastenabdeckung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Antrieb fur Verdeck (4) und Verdeckkastenabdeckung 
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(14) an der C-Saule (7) angreift. 

28. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 27, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Antrieb als Linearantrieb (Stellzylinder 46) ausgebil- 
det ist, der gegenuberliegend zur C-Saule (7) gegen die die 
Wippe (38) iiber die Schwenkachse (42) abgestutzt ist. 

29. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 27 oder 28., 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schwenkachse (44) der Wippe (38) gegenuber der Trag- 
konsole (43) zur Anlenkung (Schwenkachse 42) des Linearantrie- 
bes (Stellzylinder 46) an der Wippe (38) versetzt liegt. 

30. Verdeckkastenabdeckung nach Anspruch 28 oder 29, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Linearantrieb durch einen Stellzylinder (46) gebildet 
ist - 

31. Verdeckkastenabdeckung nach einem der Anspriiche 28 bis 30, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Linearantrieb (Stellzylinder 46) uber ein Uitilenkge- 
triebe (Getriebegestange 49) koaxial zur Schwenkachse (9) der 
C-Saule (7) drehfest mit dieser verbunden ist. 
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Zusammen fas sun g 



Fur eine Verdeckkastenabdeckung fOr Fahrzeuge wird bei mit dem 
Verdeck gemeinsamen Antrieb ein geteilter Aufbau mit unter den 
vorderen Abdeckteil einschwenkbarem ruckwartigen Abdeckteil und 
eine Verriegelbarkeit des Verdeckes in seiner im Verdeckkasten 
verstauten Lage vorgesehen. 



